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П О Л И Г О Н

СПАГЕТТИ-ВЕСТЕРН
M O T O  M O R I N I  C A L I B R O

круизер | 2024  | 693 см³ | 75 л.с. | 68 Н·м | 214 кг | от 879 000 руб.

Дизайн у мотоцикла вторичен. Опытный взгляд 
без труда определит в нем серию Rebel от Honda, 
состоящую из трех моделей с моторами 300, 500 
и 1100 см³. От низко расположенного водительско-
го сиденья линия бака, закругляясь, идет уверенно 
вверх, формируя доминирующую в образе диаго-
наль. Само сиденье сделано раздельным, пасса-
жирская часть выше водительской и передним сво-
им краем вроде бы формирует поясничный подпор 
водителю, но есть небольшая особенность: между 
двумя мягкими подушками проходит жесткая 
стальная труба подрамника, и сильно сдвигаться 
назад по передней части сиденья будет неудобно.

Водительские подножки вынесены вперед на оп-
тимальное расстояние: сидеть удобно, до педалей 
тянуться не приходится, и даже привстать на коч-
ках можно, хоть и ненадолго — ​приходится висеть 
на руле. Угол сгиба в коленях небольшой: градусов 
120 — ​ноги не затекают, сосуды не пережимаются, 
ехать можно долго.

Высота сиденья над асфальтом всего 705 мм — ​дву-
мя ногами дотянутся до земли и уверенно встанут 

Т Е К С Т  Денис DEAN Панферов
Ф О Т О  Илья Ткачев, Михаил Маркелов

Пока Calibro – единственный
круизер в линейке Moto Morini. 

Надеемся на появление еще двух 

Серджио Леоне родился в Ита-
лии, что не помешало ему 
всей душой полюбить Америку 
и стать знаменитым режис-
сером вестернов. Благодаря 
ему появился жанр спагетти-
вестерн, разросшийся далеко за 
рамки кинематографа. Перед 
нами мотоцикл в этом стиле: 
итальянский по своей сути, но 
внешне и по духу тяготеющий 
к американским стандартам 
круизеров.

Мотоцикл на тест предоставлен компанией Brandt – официальным дистрибью-
тором марки в России - https://motomorini.ru/ 

Д В И Г А Т Е Л Ь
Двухцилиндровый мотор от Kawasaki 
ER-6 с увеличенными ходами поршней 
и рабочим объемом 693 см³. На 13 сил 
мощнее, чем у Kawasaki Vulcan S и с 
лучшими показателями тяги на “низах” и 
“середине”.
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на полную стопу люди абсолютно любой комплекции, 
а это сильно снижает вероятность падения на месте 
и на небольшой скорости по причине «не удержал». 
Удержать «Калибро» просто. Высота руля тоже подо-
брана оптимально. К нему ни пригибаться не прихо-
дится, ни тянуться вверх. Руки не напрягаются — ​их 
не приходится сгибать в локтях. Сам руль сделан из 
алюминиевой трубы переменного сечения, ручки сто-
ят «метрические» под трубу 22 мм, подобрать рукоят-
ки с подогревом будет несложно.

Мотор своими корнями уходит в начало нулевых 
к Kawasaki ER‑6. Это по сути тот же «Биг-Бэнг»: рядная 
«двойка» со сдвигом шеек коленвала на 180 градусов 
и с интервалами между вспышками 180–540 градусов. 
В сравнении с первоисточником здесь на четыре мил-
лиметра увеличен ход поршня, что привело к росту 
рабочего объема с 649 до 693 см³ и улучшило тягу на 
низких и средних оборотах. Степень сжатия 11,6:1, 
так что лучше не отступать от рекомендаций мануала 
и заправлять бензином АИ‑95, на «девяносто втором» 
может возникнуть детонация.

Немного необычно по современным меркам сделана 
рама мотоцикла. По сути это двойной дуплекс, в ко-
тором от рулевой колонки к оси крепления заднего 
маятника идет по две трубы сверху и снизу. Из-за того 
что сверху труб две, кажущийся крупным бензобак 
вмещает всего 15 литров топлива. Очень много места 
от него «отгрызли» снизу, чтобы он наделся на эти 
трубы. Зато с жесткостью рамы все хорошо: мотоцикл 
в поворотах не извивается, не виляет хвостом и не 
стремится упрыгать на более широкую траекторию.

Мотор в раме крепится без сайлент-блоков, что еще 
усиливает ее жесткость на кручение. Для того что-
бы вынуть двигатель из рамы, нужно отсоединить 
нижнюю правую трубу — ​она держится на болтах. На 
болтах же к нижним трубам крепятся водительские 
подножки. Интересная особенность: есть альтерна-
тивное место их установки в позиции Mid Control. Если 
вам она нравится больше, то можно передвинуть, сняв 
тяги привода от педалей к копирному валу КПП и тор-
мозному цилиндру. На концах лапок тормоза и КПП 
есть эксцентрики для быстрой регулировки их высоты 
под ваш подъем и размер ноги.

Две выхлопных трубы от цилиндров к единому ката-
лизатору скрыты за крупным радиатором, который 
даже не пытались замаскировать. Мотоцикл не скры-
вает своего жидкостного охлаждения и не косит под 
ретро. Это современный круизер, так чего стесняться? 

M O T O  M O R I N I  C A L I B R O 
C U S T O M  /  B A G G E R 
данные производителя

О Б Щ И Е  Д А Н Н Ы Е
Модельный год. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                     2024
Сухая масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  214 / 228
Снаряженная масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 н.д.
Длина × ширина × высота, мм. . . . . . .       2220×860×1190/1260  

(без зеркал)
База, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1490
Высота по седлу, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 705
Дорожный просвет, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               140
Объем бензобака, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    15
Угол наклона рулевой колонки, град.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    28
Вылет, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                           122

Д В И Г А Т Е Л Ь
Тип. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                               R2, 4Т
ГРМ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                     DOHC, 8 клапанов
Рабочий объем, см³. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  693
Диаметр цилиндра × ход поршня, мм. . . . . . . . . . . . . . . .               83х64
Степень сжатия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    11,6:1
Система питания. . . . . .      электронный впрыск топлива Bosch
Мощность, л.с. при об/мин. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         75/8500
Крутящий момент, Н*м при об/мин. . . . . . . . . . . . . . .                68/6500
Система охлаждения . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         жидкостное
Система запуска. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          электростартер

Т Р А Н С М И С С И Я
Сцепление. . . . . . . . . . . . . .              многодисковое в масляной ванне,  

с тросовым приводом
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                           6-ступенчатая
Главная передача. . . . . . . . . . . . . . . . . .                   зубчатый ремень Gates 

Х О Д О В А Я  Ч А С Т Ь
Рама. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                      дуплексная замкнутая, стальная
Передняя подвеска. . . . . . . . . . . . . . . .                 телескопическая вилка
Диаметр труб, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      41
Ход колеса, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      120
Задняя подвеска. . . . . . . . . . . . .            стальной двуплечий маятник,  

два амортизатора, регулировка  
преднатяжения пружин

Ход колеса, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      100
Тормозная система. . . . . . . .         гидравлическая двухканальная  

с АБС Bosch 9.1 Mb
Передний тормоз. . . . . . . . . . . . .            диск Ø 320 мм, 2-поршневая  

плавающая скоба J.Juan
Задний тормоз. . . . . . . . . . . . . . .              диск Ø 255 мм, 1-поршневая  

плавающая скоба J.Juan
Колеса. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         бескамерные спицованные
Передняя шина. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 130/70-18
Задняя шина. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   180/65-16

П Р И Б О Р Ы
Мода на цветные телевизоры обошла 
стороной этот круизер. В классическом 
круглом “будильнике” настоящая стрелка 
тахометра и ЖК-экран, показывающий 
скорость, запас топлива, пробег, 
температуру мотора и выбранную 
передачу.

П О Д В Е С К И
Вообще лишены каких-то наворотов 

и изюминок, но при этом неплохо 
справляются с неровностями дороги. Вилка 

не перевернутая, без регулировок, сзади 
два амортизатора, из регулировок только 

преднатяг.

Т О Р М О З
Всего один диск спереди, но 

320-миллиметровый и с хорошим 
суппортом J.Juan. Замедление уверенное и 

прогрессивное, тормозов хватает.
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После катализатора выхлопные газы попадают в глу-
шитель из нержавеющей стали, расположенный под 
осью крепления заднего маятника, и в одну сигаро-
образную выхлопную трубу справа. Труба окрашена 
в строгий черный цвет. Выхлоп тихий и деликатный, 
раздражать окружающих он точно не будет.

Классическая круглая фара диаметром восемь дюймов 
с ярким внешним кольцом ДХО вписана или в неболь-
шой «кокошник» пластикового обтекателя с корот-
ким ветровым стеклом сверху (версия Custom), или 
в развитый Batwing, отводящий встречный ветер от 
рук и груди водителя в стороны и вверх. Этот вариант 
называется Bagger и стоит на 60 тысяч дороже. Дорого-
вато за «лопух»? Если учесть, что к нему прилагаются 
еще два жестких кофра, объемом по 19 литров каж-
дый, которые запираются на ключ, то разница в цене 
получается совершенно оправданная.

«Бэтвинг» на семь сантиметров выше, чем короткий 
«кокошник» над фарой. Под его стеклом есть аэроди-
намическая щель для выравнивания давления с внеш-
ней и внутренней сторон обтекателя, чтобы избежать 
шума и завихрений воздуха при езде с высокими 
скоростями. По факту 75 сил при такой аэродинами-
ке должны давать максимальную скорость порядка 
190 км/ч. На сайте заявлена 175, но во время нашего 
теста на спидометре неоднократно появлялась цифра 
188 и еще оставался небольшой запас, так что в ука-
занной в технических данных мощности сомневаться 
не приходится.

Мотоцикл легко заводится и работает сразу ровно, 
обороты не гуляют. Первая передача втыкается мягко, 
без удара, при плавном отпускании рычага сцепления 
старт уверенный, можно даже не трогать ручку газа — ​
тяги мотора на «низах» хватает. Форма у рычагов 
приятная: они широкие и удобные, — ​но на регули-
ровке их отстояния от рукояток руля, к сожалению, 
сэкономили.

При откручивании рукоятки газа мотоцикл ускоряет-
ся, но при этом не прыгает вперед. У него очень плав-
ная характеристика мотора, линейно добавляющего 
мощность по мере роста оборотов. При таком ровном 
характере трекшн-контроль не нужен, вот его и не 
поставили, ограничились системой АБС Bosch 9.1 Mb.

Коробка с шестью передачами работает идеаль-
но четко. Вверх можно переключаться без выжима 
сцепления, только под короткий сброс газа. Вниз так 
тоже можно, но какой в этом смысл? Рычаг сцепления 

очень мягкий, с таким весь день 
по пробкам проездить будет не 
тяжело. Заднее колесо приво-
дится чистым, тихим и плавным 
зубчатым ремнем Gates, а не 
шелестящей, лязгающей и гряз-
ной цепью.

Ширина руля без зеркал 86 см. 
Круглые зеркала, в которых чет-
ко видно, что происходит сзади, 
выступают за грузики не силь-
но. На мотоцикле значительно 
проще ездить по пробкам, чем 
на полноразмерном бэггере. Это 
просто езда, как на нейкеде, а не 
унылое стояние с пафосом и му-
зыкой в полосе. Вообще, по своей 
управляемости мотоцикл ближе 
к классикам, чем к круизерам: он 
охотно меняет траекторию, слу-
шается руля, бодро разгоняется 
и уверенно тормозит.

К неперевернутой 41‑миллиме-
тровой вилке без регулировок 
прикручен только один суппорт: 
двухпоршневый плавающий 
J.Juan (испанская дочка Brembo). 
Но диск с супербайковским диа-
метром 320 мм, закрепленный на 
легкосплавном переднем колесе, 
гарантирует высокий тормозной 
потенциал. Интересно, что спе-
реди стоят мягкие органические 
колодки, поэтому торможение 
прогнозируемое, прогрессивное 
и с хорошей обратной связью. 
А вот сзади (однопоршневый 
суппорт J.Juan, 255‑миллиметро-
вый диск) поставили «синтети-
ку» — ​задние тормоза кажутся 
более резкими. Но, если пере-
жмете, АБС подстрахует.

Подвески с виду простенькие 
и без затей, но на ходу пробоев, 
потери контакта с асфальтом на 
неровностях и какой‑то непо-
нятной тряски не возникает. 
Ход у вилки 120 мм, у заднего 
колеса чуть меньше — ​100 мм. 

Талант итальянских дизайнеров и инженеров заставил 
простенький с виду и вторичный по мотору мотоцикл ехать 
по-европейски интересно и самобытно, а также выглядеть 

космополитично



76 | 

R
O

A
D

Подвески собранные, при этом не жесткие, по отно-
сительно ровному асфальту мотоцикл едет плавно, на 
лежачих полицейских прыгает, приземляясь без лязга 
и пробоев, по крупным неровностям быстро ехать не 
хочется — ​трясет. Мягкости хода добавляют «взрос-
лые» размеры колес с высоким профилем резины: 
перед от «Голдвинга», зад от «Электрички». Индексы 
нагрузки с запасом — ​колеса проживут долго. Кста-
ти, штатная резина Timsun оказалась на удивление 
цепкой даже в дождь и при температуре +5 ˚С. Просто 
на удивление…

При езде с пассажиром на быстром разгоне возникает 
ощущение, что переднее колесо отрывается от асфаль-
та. Не переживайте, не отрывается, просто немного 
разгружается. Это не приводит к вобблингу, тэнкслэп-
пингу и прочим синонимам русского термина «рас-
колбас». Просто кажется, что руль становится немного 
легче, но способность менять траекторию при этом не 
пропадает.

Мне интересно, как при круизерном внешнем виде 
и 28‑градусном угле наклона передней вилки уда-
лось сохранить управляемость обычного дорожного 
мотоцикла? При небольшом отклонении руля от 
нулевого положения не возникает силы, норовящей 
довернуть колесо внутрь поворота до упора и уронить 
вас на землю, чем грешили многие метрические кру-
изеры. С точным маневрированием на околонулевых 
скоростях справится даже хрупкая девица.

На больших скоростях управляе-
мость тоже хорошая. Мотоцикл едет 
туда, куда ты наметил, позволяет 
корректировать траекторию в пово-
роте, охотно распрямляет дугу под 
добавление газа. При возникнове-
нии непредвиденного препятствия 
можно плавно начинать тормозить 
прямо в наклоне, а не только после 
полного выпрямления. По управля-
емости совсем нет намека на чоп-
пер/круизер — ​это просто дорожный 
мотоцикл с выносами подножек 
вперед. Примерно как X-Diavel, 
только мотор послабее и внешний 
вид попроще.

Может ли Calibro стать альтернати-
вой «Харлею»? Если вы приверженец 
бренда, и логотип «Bar & Shield» 
у вас даже на носках и нижнем 
белье, то, конечно же, нет. У Moto 
Morini нет той ауры настоящего 
американского мотоцикла, которая 
должна ярко сиять для вступления 
в HOG. Но если вам ехать, а не «ша-
шечки», то альтернатива отменная: 
он реально едет, и едет очень по-ев-
ропейски. Настоящий «спагетти-
круизер»: не в смысле, что рама 
гнется, как сваренные макароны, 
а в смысле отточенной итальянской 
управляемости.

Два кофра и улучшенная
ветрозащита увеличивают 

стоимость «Бэггера» на 60 000 рублей 
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