
П О Л И Г О Н

ПЛАТФОРМА 6½
M O T O  M O R I N I  S E I E M M E Z Z O  S C R

скремблер | 2024 | 649 см³ | 61 л.с. | 54 Н·м | 195 кг | 949 000 рублей

Бренд Moto Morini, ведущий свою родословную 
с 1937 года, от, казалось бы, неминуемого забве-
ния в 2018‑м спасла компания Zhongneng Vehicle 
Group из города Тайцжоу. Для русскоязычного 
человека китайские названия Zhongneng, Zhejiang 
и Zongshen имеют сходство, как говорится, до 
степени смешения. Поэтому мы приносим свои 
извинения за то, что в прошлом номере журнала 
«Мото» произошла досадная ошибка (виновный 
строго наказан повседневной ездой на мотоциклах 
с мотором объемом менее 400 кубиков). К концер-
ну Zongshen Industrial Group марка Moto Morini 
не имеет никакого отношения. Эти мотоциклы 
выпускает фирма Zhejiang Morini Vehicle, входящая 
в Zhongneng Vehicle Group…

Вы тоже уже запутались во всех этих «зенах» 
и «шненах»? Понимаем. Поэтому просто не за-
бивайте себе голову лишней информацией. Она 
действительно лишняя, хотя бы потому, что марка 
Moto Morini формально осталась независимой, 
ее модельный ряд никак не пересекается со всей 
остальной продукцией головного китайского кон-
церна, а ее штаб-квартира, дизайн-центр, опыт-
ное производство и все RND-подразделения как 
были, так и остались на их исторической родине, 
в Италии.

Т Е К С Т  Денис DEAN Панферов
Ф О Т О  Илья Ткачев, Михаил Маркелов

Moto Morini – марка с тяжелой 
судьбой. Может быть, теперь 

она обретет стабильность? 

Гарри Поттер тут ни при чем! 
Не путайте: 9¾ и 6½ — ​это 
совершенно разные платформы. 
Просто у компании Moto Morini 
когда‑то сложилась традиция 
обозначать дробями рабочие 
объемы своих двигателей. На-
пример, 6½ — ​это шесть раз по 
сто кубиков и еще половинка, 
читай: 650. И сейчас, когда ле-
гендарная итальянская марка 
перешла под контроль китай-
цев, традицию было решено 
сохранить. Что же именно 
имела в виду Джоан Роулинг, 
нам доподлинно неизвестно.

Д В И Г А Т Е Л Ь
Проверенный десятилетиями мотор 
от Kawasaki ER6 в исполнении от CFM. 
Неприхотливый, надежный, ровный 
и плавный.
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M O T O  M O R I N I 
S E I E M M E Z Z O  S C R 
данные производителя

О Б Щ И Е  Д А Н Н Ы Е
Модельный год. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                     2024
Сухая масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      195
Снаряженная масса, кг. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               215
Длина × ширина × высота, мм. . . . . . . . . . . . .            2150×890×1155  

(без зеркал)
База, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1440
Высота по седлу, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 830
Дорожный просвет, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               170
Объем бензобака, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    16
Угол наклона рулевой колонки, град.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    25
Вылет, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                           122

Д В И Г А Т Е Л Ь
Тип. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                               R2, 4Т
ГРМ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                     DOHC, 8 клапанов
Рабочий объем, см³. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  649
Диаметр цилиндра × ход поршня, мм. . . . . . . . . . . . . . . .               83х60
Степень сжатия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    11,3:1
Система питания. . . . . .      электронный впрыск топлива Bosch
Мощность, л.с. при об/мин. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         61/8250
Крутящий момент, Н·м при об/мин . . . . . . . . . . . . . . .                54/7000
Система охлаждения . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         жидкостное
Система запуска. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          электростартер

Т Р А Н С М И С С И Я
Сцепление. . . . . . . . . . . . . .              многодисковое в масляной ванне,  

с тросовым приводом
Коробка передач. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                           6-ступенчатая
Главная передача. . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    цепь 520 сальниковая

Х О Д О В А Я  Ч А С Т Ь
Рама. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               диагональная стальная
Передняя подвеска. . . . . . . . . . . . . . . .                 телескопическая вилка  

перевернутого типа, регулировка преднатяжения  
пружин, гидравлики отбоя и сжатия

Диаметр труб, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      43
Ход колеса, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      120
Задняя подвеска. . . . . . .        алюминиевый двуплечий маятник, 

моноамортизатор, регулировка преднатяжения  
пружины и гидравлики отбоя

Ход колеса, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                      118
Тормозная система. . . . . . . .         гидравлическая двухканальная  

с АБС Bosch
Передний тормоз. . . . . . .        два диска Ø 298 мм, 2-поршневые 

плавающие скобы Brembo
Задний тормоз. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            диск Ø 255 мм,  

2-поршневая фиксированная скоба Brembo
Колеса. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         бескамерные спицованные
Передняя шина. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 120/70-18
Задняя шина. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   160/60-17

Марка Moto Morini в 2024 году зашла на рынок 
России сразу с тремя моделями, построенными на 
базе одного мотора объемом 649 см³. Это турэн-
дуро X–CAPE (о нем была статья в прошлом номе-
ре журнала) и два брата-близнеца SEIEMMEZZO 
(в переводе «Шесть-с-половиной»). Одного зовут 
STR (Street) — ​у него оба колеса 17″ на литых лег-
косплавных дисках, руль пониже, низкое перед-
нее крыло и нет щитка над фарой, а второй SCR 
(Scrambler) — ​у него спицованные бескамерные 
колеса 18″ спереди и 17″ сзади, высокое переднее 
крыло клювом и короткое пластиковое крылыш-
ко за сиденьем. Похоже, но некоторые отличия 
все‑таки есть.

Мы поездили на них обоих, но подробнее расска-
жем про «Скремблера». Он запомнился сильнее. 
В нем, помимо практичности и удобства, была еще 
какая‑то маскулинная изюминка, поднимающая 
твой уровень самооценки альфа-самца. На нем 
ты сам себе кажешься крупнее, солиднее и муже-
ственнее. Более высокий и широкий руль развора-
чивает грудь навстречу ветру, немного приподни-
мает локти и голову, распрямляет спину. Прям орел 
с логотипа компании!

Но начнем мы с главного — ​с мотора. Откуда в этом 
мотоцикле взялась 649‑кубовая «двойка» с во-
семью клапанами и жидкостным охлаждением? 
Тут без экскурса в историю не обойтись. И «ко-
пать» придется аж до девяностых годов прошлого 
века, до состязания, кто построит самый быстрый 
серийный мотоцикл. Именно благодаря этому вну-
трияпонскому конфликту мир получил CBR1000F 
Aero, ZZR1100, CBR1100XX Blackbird, GSX1300R 
Haуabusa и Ninja ZX‑12R. Потом было принято 
решение ограничить максимальную скорость 
планкой 299 км/ч, на чем борьба и закончилась. Но 
интересным плодом той гонки вооружений стал 
Kawasaki ER‑6N («Ерш»), оснащенный по сути поло-
винкой мотора Ninja ZX‑12R. Этот мотор использу-
ется «кавой» до сих пор для серий Z, Ninja и Versus, 
в то время как живых его прародителей уже не 
осталось. И этот же мотор делает CFMOTO не толь-
ко для своих мотоциклов, но и для большого числа 
китайских мотопроизводителей. Именно вокруг 
него и построены «Шестьсотпятидесятки».

В девичестве двигатель ER‑6n с японскими мозга-
ми и впрыском выдавал 72 л.с. при 8500 об/мин. 
В исполнении от Moto Morini с мозгами Bosch 
его мощность получилась чуть ниже: 61 л.с. 

Т О Р М О З
Два диска диаметром 298 мм 

и 2‑поршневые плавающие суппорты 
Brembo из Италии. АБС от компании 

Bosch обычная, не угловая.

П Р И Б О Р Ы
Пятидюймовый «телевизор» знает 

о мотоцикле все и готов рассказать вам. 
А еще он может быть экраном навигации.

Б Е Н З О Б А К
16 литров «девяносто пятого», если ехать бодро, 
дадут запас хода в районе 300-350 километров.
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можно уверенно и в поворотах 
ехать, чиркая асфальт склады-
вающимися водительскими 
подножками, и по обочине ми-
новать пробку на шоссе. Идеаль-
ный выбор для мотоцикла с лег-
кими внедорожными чертами во 
внешнем виде.

Кстати, о внешнем виде. Он 
удался. Видна европейская 
школа дизайна. Сделано без 
китча, довольно скромно, но 
с большим пониманием, так как 
оно должно быть. Фара вроде бы 
классическая круглая, но коль-
цевая светодиодная полоска ДХО 
выглядит футуристично и свежо, 
короткие пластиковые крылыш-
ки спереди под фарой и сзади за 
сиденьем четко указывают на 
внедорожные гены мотоцикла, 
коричневое сиденье идеально 
сочетается с зеленым металли-

при 8250 об/мин. С одной стороны, 11 лошадей из 
табуна на переправе потерялось, но есть и положи-
тельные черты: хорошая тяга на низах и середине 
и очень ровный набор оборотов, позволяющий 
ехать в натяг без рывков и дерганья. Мощность 
нарастает плавно, без провалов и приходов. Управ-
лять тягой просто и не напряжно, справится даже 
новичок-первогодок.

Опытный водитель сможет раскрыть характер 
мотоцикла, умело пользуясь четко работающей 
коробкой передач. Первая втыкается с ярко вы-
раженным щелчком, даже не нужно смотреть на 
приборную панель, это чувствуется тактильно и на 
слух. А со второй по шестую вверх на разгоне пере-
дачи бодро и послушно подтыкаются без выжима 
сцепления под легкий сброс газа. Коробка мягкая 
и точная. Можно и вниз переключаться без сцепле-
ния, но это происходит жестче и менее охотно — ​
не мучайте хороший мотоцикл.

Двигатель обнимает рама из бесшовных трубок 
круглого сечения, сделанных из хромомолибдено-
вой стали и стальных же штамповок. Есть жесткий 
треугольник: рулевая колонка — ​переднее крепле-
ние мотора — ​верхнее крепление мотора, он усилен 
дополнительными распорками. От него идут две 
штамповки к креплению оси маятника и заднему 
креплению мотора. Мотор в этих трех точках при-
тянут к раме крепко-накрепко и придает конструк-
ции жесткость и монументальность, что обеспечи-
вает неплохое поведение мотоцикла на дороге.

Не стали экономить и на подвесках. Маятник 
взяли не стальной, а алюминиевый, отлитый под 
давлением. У него симпатичная форма изогнутого 
банана и высокая сопротивляемость скручиванию. 
Моноамортизатор с регулировкой преднатяже-
ния пружины и гидравлики отбоя смещен от оси 
симметрии мотоцикла вправо, как это было и на 
«ерше» изначально. Он крепится напрямую между 
маятником и рамой без системы тяг прогрессии, 

а прогрессивность характери-
стики задней подвески достига-
ется за счет переменного шага 
навивки пружины.

Спереди поставили переверну-
тую вилку с перьями 43 мм (как 
это принято в Европе, против 
обычных азиатских 41 мм) 
и полным набором регулировок: 
преднатяжение пружин, сжатие, 
отбой. Можно подстроить подве-
ски под собственный вес, манеру 
езды и качество дорожного по-
крытия на маршруте. И все это 
действительно работает: кру-
тишь, а характеристики меняют-
ся. Если не знаете, куда крутить, 
лучше оставьте в усредненных 
заводских настройках. Тут про-
ще испортить, чем сделать луч-
ше. Или обратитесь к опытным 
подвесочникам, они помогут.

По тормозам тоже все дорого-
богато. Можно было сэкономить 
и взять Brembo от их китайского 
филиала J.Juan, но поставили на-
стоящие, итальянские — и суп-
порты, и колодки, и машинку 
на руле. В итоге получили при 
скромном сетапе (два 298‑мил-
лиметровых диска и двухпорш-
невые плавающие суппорты) 
прекрасную обратную связь, 
логичное усилие на рычаге, 
высокую интенсивность замед-
ления и четкую работу АБС от 
Bosch — ​на случай, если надавите 
на рычаг сильнее, чем надо. Для 
городской езды, автомагистра-
лей и легкого оффроуда тормозов 
хватает с ощутимым запасом.

Образ скремблера (дедушки 
эндуро) дополняют спицован-
ные бескамерные колеса и ус-
ловно «зубастые» шины Pirelli 
MT60 Corsa, одинаково хорошо 
себя чувствующие и на ров-
ном асфальте, и на укатанном 
гравийном грейдере. На таких 

Мотоцикл спроектирован 
и настроен в Италии. Поэтому 

и едет он по-итальянски! 
ком бензобака, покрашенным краской BASF по тех-
нологии Baking Finish, обеспечивающей качество 
глянца и стойкость к царапинам.

На ходу мотоцикл тоже радует. Высота сиденья во-
дителя 830 мм — ​это не так много, где‑то от роста 
160–165 можно дотянуться мысками обеих ног до 
земли и не испытывать панических атак при оста-
новках на светофорах. Бензобак перед сиденьем 
поднимается вверх, так что даже у высоких людей 
колени не окажутся выше его верхней кромки, что 
со стороны может выглядеть комично. Руль высо-
кий и широкий, можно и стоя на подножках ехать, 
не нагибаясь, и сидя за него держаться прямыми 
руками, широко развернув плечи.

С места на включенной первой передаче мотоцикл 
трогается плавно и уверенно, без рывков и дерга-
ний. Сцепление с тросовым приводом дает хоро-
шую обратную связь, и момент зацепления дисков 
хорошо чувствуется и контролируется. Лапка КПП 
регулируется выше–ниже, подстройте ее под свой 
размер ноги и высоту подъема стопы — ​и клацать 
передачами вверх будет удобно и приятно. Коробка 

П О Д В Е С К И
Они не просто работают, они хорошо работают. 

У 43‑миллиметровой вилки есть все три регулировки, 
у моноамортизатора — ​преднатяжение и отбой.
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четкая, промахов и ложных нейтралей в ней 
не обнаружено.

На входе в поворот достаточно уложить мотоцикл 
на дугу легким импульсом контрруления — ​и тра-
ектория получается четкая, как по лекалу. На выхо-
де добавлением газа вы распрямляете дугу в линию 
и поднимаете мотоцикл. Все настолько понятно 
и предсказуемо, что сразу можно ехать быстро 
и уверенно, без предварительных торгов с мотоци-
клом и уговоров слушаться папу. Жесткая рама, хо-
рошие подвески и резина Pirelli дают стабильность 
в повороте: мотоцикл не извивается и не пытается 
потихоньку упрыгать на радиус побольше.

В городе руль шириной 890 миллиметров с зер-
калами, не выступающими за его габариты, не 
мешает при движении между рядов машин. Когда 
поток едет, вы можете двигаться, сильно опере-
жая его по скорости, когда они все беспорядочно 
встали, можно продолжать движение, выписывая 
причудливые зигзаги, уворачиваясь от торчащих 
зеркал внедорожников и легких грузовиков, а так-
же прыгая из междурядья в междурядье — ​руль 
поворачивается на большой угол и не ограничивает 
вас при таких маневрах.

Когда город закончится, на шоссе включайте ше-
стую передачу и переходите в спокойный и плав-
ный режим туриста. Максимальная скорость, пока-
занная спидометром, у нас была 170 км/ч, но вряд 
ли вы так захотите ехать весь день — ​шея устанет. 
А вот на 130–140 можно двигаться неопределен-
но долго, особо не напрягаясь. И дует не сильно, 
и голову не отрывает, и расход топлива скромный: 
16‑литрового бака хватит километров на 300–350. 
Конечно, этот мотоцикл делали не для туризма, но 
километров 500–700 за день вы преодолеете легко. 
Если надо больше, то проедете и больше.

Щиток над круглой фарой отводит поток встреч-
ного ветра от живота и груди вверх, что позитивно 
сказывается на обдуве при езде в жару. Вентиляция 

в шлеме начинает работать 
эффективнее. Этот же щиток 
защищает от камней цветную 
приборную панель с диагональю 
5″. Она в симпатичном дизайне 
показывает основную информа-
цию — ​скорость, обороты, про-
бег, общий и дневной, а также 
дополнительную — ​время, вклю-
ченную передачу, запас топли-
ва, температуру, запас хода на 
остатках бензина. Ее можно спа-
рить со смартфоном по каналам 
Bluetooth и Wi-Fi, тогда вы будете 
на ходу видеть, кто вам звонит, 
какой трек играет. Также при-
борка сможет работать экраном 
навигатора. Приличный функци-
онал для скромного скремблера, 
не правда ли? А еще на техниче-
ском экране можно посмотреть 
напряжение в бортовой сети, 
давление в шинах и сколько 
осталось километров для пла-
нового ТО (первое ТО на пробеге 
1000 км, затем каждые 6000).

Давайте резюмировать. Перед 
нами итальянский по компо-
нентам, дизайну, продуманно-
сти и управляемости мотоцикл 
с надежным японским мотором. 
Да, он сделан в Китае, но это 
к недостаткам отнести сложно — ​
сейчас все там делается. Покупка 
бренда Moto Morini компанией 
Zhongneng Vehicle Group позво-
лила не только возродить из 
пепла легендарную итальян-
скую марку, но и оставить ее 
итальянской, сохранив в Италии 
разработку и даже производство. 
Красно-сине-зеленый триколор 
на пластике красуется не про-
сто так. Хочу ли я себе такой? 
Конечно да. Присылайте в ре-
дакцию сразу два! Мне SCR и STR 
для жены — ​у него сиденье чуть 
пониже, ей будет удобнее. 

Китайцы сделали стильный 
итальянский мотоцикл 

с надежным японским мотором 
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